
EXPUNERE DE MOTIVE 

Secţiunea 1 
Titlul proiectului de act normativ 

~Lege pentru aprobarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului privind promovarea' 
Ivehiculelor de transport rutier nepoluante, în sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute, 
pentru abrogarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea 
vehiculelor de transport rutier nepoluante şi eficiente din punct de vedere energetic şi a 
Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic 

f 

_  ~ 
-1. Descrierea 

Secţiunea a 2-a 
Motivul emiterii proiectului de act normativ

Printre resursele naturale la care se face referire în alin. (1) al art. 191 
~situaţiei actuale lal Tratatului privind funcţionarea Uniunii Europene (ex art. 174 din 

Tratatul privind Uniunea Europeană), pentru care se solicită o utilizare 
F rudentă şi raţională, se numără şi petrolul, care este produsul energetic 

principal în Uniunea Europeană, dar care constitute în acelaşi timp o sursă 
maj oră de emisii poluante. 

Î 
Uniunea Europeană are dezideratul de a asigura un sistem energetic E 

durabil, competitiv, sigur şi care generează emisii reduse de dioxid de 
carbon, unul dintre principalele obiective vizate în acest sens fiind 
accelerarea decarbonizării sectorului transporturilor prrn aplicarea 
de măsuri care să favorizeze tranziţia spre preponderenţa transportului 

;public şi promovarea vehiculelor nepoluante prim intermediul 
procedurilor de achiziţii publice. 

~ 

1 In prezent, la nivelul Uniunii Europene, domeniul privind:
promovarea şi stimularea pieţei vehiculelor nepoluante este 
reglementat de Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European şi a 
Consiliului din 23 Aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de" 
transport ratter nepoluante şi eficiente din punct de vedere energetic (în 
jcontinuare Directiva 2009/33/CE), astfel cum a fost modificată prin 
Directive (UE) 2019/1161 a Parlamentului European şi a Consiliuluii 
din 20 iunie 2019 (în continuare Directive (UE) 2019/1161). 

Iniţiativa de modificare a Directivei 2009/33/CE a rezultat ca urmare 
a concluziilor reieşite în urtna evaluării ex post de către Comisia 
Europeană în anal 2015 a acestui act normativ european, potrivit cărora 
directive nu a stimulat achiziţiile publice de vehicule nepoluante, 
leficiente din punct de vedere energetic, în special din cauza lacunelor din 
domeniul său de aplicare si a  celor referitoare la #a_ iiţionarea de 
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~ . ..- 

de • . . .
emisnlor  CO2 si de anumitY oluant~. ,p , . 
ii Astfel, ad ,I _,~ tarea Directivei (UE) 2019/1161 19/1161 aduce modificări $ 

•isem
. , . . •

înnifi cati ve la ~~~ ~~i~ve~ I~~ ~~ l Directivei 20~09/33/CE,  cere~, cc priveşte }
- , - ~/ /~ . . . . • . i 

S.mo~ ~ I~ I de a' o~ ~dare e~ ~, erala in dome~ ~ iul achiz~ ~tiilor ul ~ lice de ~ g , p ~ 
''  - FF- - - - - • - •--- -   ~ . i 

r' ~ I I ~ i ^~. _~~ . ~ I i ~ ° f ~ ~' ~~ iI  ,   ~ I ~ ve'~ I~c~ ~ ~l,e ne oluante o! . iectivuYl principal  f1i ~ d acela de a sti~ I ula~~ ,,p-  ~ ~ 
. - 

în
. . . . „

~ 
c 

~ ~ r  a >~  ~~. ~~ ~ ~ ?~I ~ i~ I I l  I ~ li 
 

~ 
„I   , ~ :I , ~ i " -I  J - -cererea pentru vehicule ne~ ~ oluante,  sustinerea tranzitiei catre o~ 

.-. . .. „ , , : 
~- ~ ~~ o~ ~I ilital ~e c~ I, el , ~~ ~isii sca.zu te. 

^ 

'I 
;z 

În confor ~' ate cu preveder~ile art. 2 aim . (1) prima teză din Directiva~ :{ : 
(UE) 2019/1161, statele mernbre au obligaţia de a a,sigura, la nivel~ :r 
;naţional, intrarea în vigoare a actelor cu put;ere de lege şi a actelor { 
4administrative necesarepentru a se conforma cu actul nor ativ euro~ reanp ,. 
1Pâ1 ă  la data de 2 au ust 2021. Astfel~ în calitatea sa de stat membrug  
!Uniunii Europene, România are obli2atia trans unerii prevederilor. , p 
Directivei (UE) 2019/1161, în termenul revăzut de aceasta 2 august p ~ g  r } 
2021). ~

În t f i l prezen, în România, domeniul de reernţă este regementat de~ # 
Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea = 
~vehiculelor de transport ru ' r ' ' din ~ p t tie nepoluante ~l e~clente  punct de;
~vedere energetic, cu modificările si com letările ulterioare, ublicată în= ~ g  p p 
Monitorul Oficial al României Partea I nr. 307 din 04 mai 2011(înl > > ~ 
Icontinuare O.U.G. nr. 40/2011), act normativ care asigurăl 
;transpunerea în legislaţia natională a Directivei 2009/33/CE.>

; 
I Analizând revederile Directivei (UE)2019/1161, se constată căl p  r 
jacestea modifică în totalitate dispoziţiileD' ' ' ' prin Directivei 2 009/3 3/CE, fie  z 
Iînlocuirea, fie prin eliminarea articolelor acesteia din urmă. Pe cale del 
jconsecinţă, rezultă cu evidentă că actul normativ de trans unere alk , p .~
~prevederilor Directivei (UE) 2019/1161 ar urma să modifice înł
totalitate dispoziţiileO.U.G. nr. 40/2011.

~ . 
Având în vedere cele de mai sus, raportate la prevederile art. 61 alin. ; 
din Legea nr. 24/2000 rivind normele de tehnică legislativă entru(1) p p 

~elaborarea actelor normative cu modificările i com let"rile 1 ' ~, s ter, p a u loare ~ 
continuare Le ea nr. 24/2000 care sti ulează că odi 'carea saul (în g )~ p ~ ~ fi 

~com l eta~ea unui act no~mativ este adm isă numai dacă nu se a ectează ~ ~ p f 
~conce is ene~ală on ca~acte~ul unita~ al acel ui ac dacă ~ p.~ g t sau  nu}
J riveşte  înt~ea a o~i cea mai ma~e a~te a~e lementă~ii în cauză' în caz:g p g , } 
!1contrar act l ~ ' " ~ 

~
u se inlocuie~te cu o noua ~eglementare, u~mand să fie în}

/~ • ~~ v v • • r int~egzme ab~ogat. , rezulta ca soluţia optima pentru transpunerea ~ 
Directivei WE) 2019/1161 este abro area O.U.G.nr. 40/2011 si ~ ~ _ , ~ 

norms i n înlocuirea acesteia cu un act t v ou, de forţa,legi~. 7.,,, 
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De asemenea, în contextul necesităţii transpunerii Directivei (UE) 
2019/1161, menţionăm că, la nivel naţional, este aplicabilă în prezent 
şi Legea nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic, 
publicată în Monitorul Official al României, Partea I, nr. 67 din 23 ianuariej
X2018 (în continuare Legea nr. 37/2018). 

Conform prevederilor Legii nr. 37/2018, autorităţile publice locale, 
regiile autonome şi societăţile aflate în subordinea unităţilor 
Iadministrativ-teritoriale, precum şi societăţile cu capital privat care 
Ifurnizează servicii publice de transport local şi metropolitan sau în cadrul 
Iunei asociaţii de dezvoltare intercomunitară, inclusi societăţile de taxi 
1au obligaţia de a achiziţiona mijloace de transport în comun acţionate 
electric (dar şi mijloace de transport şcolar în condiţiile art. 2 din lege) în 
iproporţie de minimum 30% din necesarul de achiziţii viitoare, procent 
calculat din totalul numărului de autovehicule achizitionate într-un an. 
lTotodată, achiziţiile anuale de autovehicule făcute de autorităţile publice 

jpentru deservirea parcului propriu trebuie să conţină în proporţie de cell
jpuţin 20% autoturisme acţionate prin tehnologii verzi de tipul Electrice, 1' 
Hybrid, Hybrid Plug-In şi Hydrogen (FCV). 

Precizăm că promovarea acestui proiect de act normativ  (respectiv 
linstituirea unor obligaţii privind achiziţionarea de mijloace de transport 
acţionate electric în „proporţiile" propuse), în lipsa stabilirii iniţiale a 
unor măsuri complementare, de complexitate crescută, care să conducă la, 
eficientizarea transportului şi la limitarea efectelor asupra mediului,` 
măsuri necesar să fi fort reglementate prin raportare la cadrulţ.
legislativ/constituţional existent, corespunzător competenţelor 
jautorităţilor publice locale i/sau centrale (Cu respectarea principiilorl
constituţionale privind autonomia locală şi analizarea impactuluil
Ifinanciar aferent), nu a avut efectele scontate, astfel încât punerea în1
aplicare a prevederilor Legii nr. 37/2018 s-a dovedit a fi ineficientă. 

Proiectul de O.U.G. stabileşte că autorităţile şi entităţile contractante 
au obligaţia să achiziţioneze un anumit număr de autovehicule nepoluante 
(ţinte minime procentuale prevăzute în proiect, în funcţie de categoria 
autovehiculului, conform Directivei (UE) 2019/1161). ~ 
~ Legea nr. 37 2018prevede, de asem n ' ' diverseg /  e ea, obllgaţla pentru 
jautorităţi si o eratori economici de a achiziţiona autove ', p , autovehicule cu poluare 
jredusă în anumite rocente. p 

I 
 

Astfel, Legea nr. 37/2018 are acelai ş obiect de reglementare cu eel 
~ ~ .. ,. prevazut în proiect. f
~ • • r., . „ „ . „ . 

i
..Prin urmare, există o suprapunere ma~oră lntre autorităţile ş operatoril 

~ • • ~ ~,, • , • economicl prevăzuţi ln cele două acte normative, pxecu ~.  ~~ lntre 
~ 

~autovehiculele care fac obiectul celor două acte normatiyv.e4~ x. . . ~ 
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Menţinerea Legii nr. 37/2018 ar conduce la existenţa unui paralelism;:
I1egis1ativ şi la incertitudine juridică, deoarece pentru autorităţi şi 
operatorii economics ar exista în două acte normative două cerinţe diferiteţ
Jreferitoare la procentul autovehiculelor cu poluare redusă pe care trebuie 
să le achizitioneze. 

Mai mult, Legea nr. 37/2018 nu conţine suficiente prevederi care să 
asigure eficienţa punerii în aplicare. 

Astfel, se impune respectarea prevederilor de la alin. (1) al art. 14 şi 
!alin. (2) al art. 16 din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnică 
I1egis1ativă pentru elaborarea actelor normative, republicată, cu 
Imodificări1e şi completările ulterioare, potrivit cărora: 

„Art. 14 - (1) Reglementările de acelaşi nivel şi având acelaşi obiect 
jse cuprind, de regulă, într-un singur act normativ. 

Art. 16 - (2) În cazul existenţei unor paralelisme acestea vor fi 
înlăturate fie prin abrogare, fie prin concentrarea materiei în reglementări 
junice". 

Raportat la cele de mai sus, în cazul neabrogării Legii nr. 37/2018 
astfel cum se prevede în proiect, consecinţele negative sunt determinate. 
de existenţa în drept a două acte normative de aceeaşi forţă juridică care 
ar cuprinde măsuri contradictorii, fapt pentru care obligaţia juridică ar fit
lipsită de eficienţă. 

Astfel, prin rămânerea în vigoare a Legii nr. 37120 18 autorităţile şi 
;entităţile contractante ar invoca aplicarea prevederilor lipsite de substanţă 
ale Legii nr. 37/2018, în detrimentul obligaţiilor stipulate prin proiect, 
Igenerând astfel, ineficienţa Directives 2009/33/CE, cu modificările aduse 
de Directiva (UE) 2019/1161, respectiv, atingerea dezideratului de a 
asigura un sistem energetic durabil, competitiv, sigur şi care generează 
emisii reduse de dioxid de carbon, unul dintre principalele obiective 
vizate în acest Sens fund accelerarea decarbonizării sectorului 
Itransporturilor prin aplicarea de măsuri care să favorizeze tranziţia spre 
Ipreporiderenţa transportului public şi promovarea vehiculelor nepoluante 
prin intermediul procedurilor de achiziţii publice. 

~ _ 
I Prin urmare întrucâtprinprezentulproiect de ordonantă de ur entă~ , g , ~ 
care asi ură trans unerea integrală în legislaţia natională a revederilor! ( g p , p. .. . . ~ 

IDirectivei (UE) 2019/116 1) sunt reglementate cond1ţ11 privindi ~ 
~promovarea si stimularea introduceriipepiaţă a vehiculelor ne oluante p ~ 
si eficiente din unct de vedere energetic,prin stabilirea în acest sens de p g ~ ; 
~tinte minime(exprimate ca rocente     p minlme de vehicule nepoluante dln~ 
Inumăru1 total al vehiculelor de transport rutier vizate) ce trebuie atinse de;

v • ~,, • . . " . , , catre autorltatlle contractante sl entltatlle contractante, in sco : yt ~l ;ewitării ~ 
' yj~ ~-•

~ • • • • V V 
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f 
art. 16 din Legea nr. 24/2000) se are în vedere, totodată, abrogarea 
Legii nr. 37/2018, din raţiuni de natură legislativă. 

Luând în considerare considerentele expuse mai sus, se impune 
adoptarea de măsuri imediate în vederea transpunerii prevederilor 
Directives (UE) 2019/1161, pentru evitarea riscului de dec1anare de către 
IComisia Europeană a procedurii de infringement împotriva României, 

rin intermediul unui act normativ de forţa legii care, odată intrat în 
vigoare, va abroga totodată Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 

! 40/2011, precum şi Legea nr. 37/2018. Având în vedere cele de mai sus, 
este necesară adoptarea în regim de urgenţă a prezentului proiect de 
lordonanţă de urgenţă. 

Prezentul proiect de act normativ îndeplineşte condiţiile cumulative 
revăzute de dispoziţiile art. 115 aim . (4) din Constituţia României, 
recum şi dejurisprudenţa Curţii Constituţionale, respectiv existenţa unei 

situaţii extraordinare, a cărei reglementare să nu poată fi amânată şi 
urgenţa să fie motivată în cuprinsul prezentei ordonanţe. 

Având în vedere exigentele statuate de normele legale în vigoare der 
.~ . . . .. ..  . . ~~şi prin decizille Curtii Constitutionale a Romanlel, referltoare la~ :~.   . . . . . „ . „ 
Iustificarea  situatiei extraordinare a oricarei ordonanţe de ur enta al , , urgenţă ~ 
IGuvernu1ui, precizăm faptul că prezentul proiect de act normativ i 
~întruneste conditia mai sus men ion " ţinând " , ţ ata,  cont de urmatoarele 

. ~ aspecte. 

1 1. Starea de fapt obiectivă constă în intrarea în vigoare a Directives 
(UE) 2019/1161 a Parlamentului European şi a Consihuiui din 20 iunie 
12019 de modificare a Directives 2009/33/CE privind promovareaţ
Ivehicuielor de transport rutier nepoluante şi eficiente din punct de vedere 
energetic, publicată în Jurnalul Official al Umumi Europene nr. L 188 din 

!:12.07.2019.  In conformitate cu prevederile art. 2 aim . (1) prima teză din 
Directive (UE) 2019/1161, statele membre — deci inclusiv România - au 
jobiigaţia de a asigura, la nivel naţional, intrarea în vigoare a actelor cu 
'putere de lege şi a actelor administrative necesare pentru a se conforma 
~cu actul normativ european, până ia data de 2 august 2021. 

3 2. Starea de fapt independentă de voinţa Guvernułui constă în 
faptul că, neîndeplinirea obligaţiilor ţării noastre privind transpunerea 
jprevederiior Directives (UE) 2019/1161 până la data de 2 august 2021 
(grin notificarea Comisiei Europene cu privire la actul normativ de forta 
iegii, care asigură transpunerea directives, publicat în Monitorul Official 
al României,) conduce la decianarea de către Comisia Europeană a unei 
proceduri de infringement împotriva României, în maxim două luni de la; 
data împiimrii termenului de transpunere  

4 - 
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Procedura de infringement vizează două faze esentiale - o fază re- ~ , p  ~ 
~contencioasă, constând într-un dialog administrativ între Comisia~
Europeană şi România, şi o fază contencioasă, privind sesizarea Curţii de ~ . . . .. - „ . iJustitie a Uniunii Europene (CJUE) care de regula se succed rapid ş~ s 
care pot conduce la a licarea de sanctiuni ecuniare considerabile t p p , p # 
~îm otriva ţării noastre.p ~ ~ 

Astfel faza re-contencioasă se derulează în două eta e semnificative: ~ ~  p p ~ 
prima eta ă constă în comunicarea de către Comisia Europeană a  unerii ' p p p ~  ~ 
în întârziere (termenul de răspuns, considerat rezonabil pentru luarea deł 
măsuri necesare trans unerii Directivei(UE)2019/1161 find de douăp  
luni), eta ă urmată, în cazul în care România nu se conformează de:p ~ 
emiterea unui aviz motivat(de re ulă termenul de răs uns la avizulţ g ~ p ~ 
~ ~motivat fund, de asem n două '  e ea, de  luni). ~ 

S 

În situatia în care România nu se conformeaz" în term ' ~, a enele de mai sus, ~ t 
rin luarea de măsuri de trans unere a Directivei (liE)2019/1p p  

Comisia Europeană declanează faza contencioasă a rocedurii de ~p p ~ 
infringement, caz în care aceasta sesizează CJUE şi poate solicita~ , 

~ aplicarea de sanctiuni pecuniare, sub forma unei sume forfetare  (se ~ 
sanctionează comportamentul ţării noastre până la pronuntarea unei. 
~ hotărâri de condamnare de către CJUE) enalită e zile de si/sau a tilorp  p  ~ 
Iîntârziere (se sanctionează comportamentul ţării noastre în erioadap , 
icuprinsă între pronuntarea unei hotărâri de condamnare şi data la care ~ 
statul se conformează . x ) ~ } 

În concluzie netrans unerea la tim a Dire i i ~, p p ct ve (UE) 2019/1161 ~ 
în

• . . v . v . • •
 legislaţia naţionala reprezinta una dintre cele mai grave abateri, ~ 

iar procedura de infrinement poate trece rapid din faza pre-~ 
contencioasă în faza contencioasă, finalizată cu condamnarea de ~ ~ 
~către Curtea de Justiţie a Uniunii Euro ene într-un termen relativp ~ 
scurt (de exemplu, în cauza C-202/09, Comisia/Irlanda, CJUE a, : 
pronuntat hotărârea sa în mat putin de şase lurn de la data la care a fost~ 
sesizată), conform rocedurilor s ecifice, revăzute în Comunicareap p p ;
iComisiei „Actualizarea datelor utilizate entru calcularea sumelor} p Y
~ . . v  . . . .   vs ~ forfetare şi a penalitaţilor cu titlu conzinatoriu pe care Comisia urYneaza~ 
łsâ le ro unâ Curtu de Justitie a Uniunii Euro ene în ca rp p , p d ul~ ~ , 
~rocedurilor de constatare a neîndeplinirii obligaţiilor (2020/C; 
1301/01)" • ~ ~ S 

~ 

; 

3. Starea de fapt cuantificabilă constă în faptul că, în prezent, ? 
în cazul în care sesizează CJUE, Comisia Europeană poate! 
propune în ceea ce privete România: o sumă forfetară de minimum~ 

i  
~ 1.643.000 euro ş i penalitati intre 1.955 ş 119.125 euro pe zi de ~ 

întârziere, considerate de la data avizului motivat santiuni care s . . .. ~  j-.. _,--_ .:.` t 
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2017, Comisia Europeanâ solicitâ CflJE să aplice atât suma 
forfetară, cât şi penalităţi de întârziere. Mentionâm câ sancţiunile 
pecuniare propuse de Comisia Europeană se actualizează periodic 
(de regulă, anual) şi pot varia în funcţie şi de alţi factori, cum ar fi 
durata şi gravitate încălcărilor, alte aspecte. 

Prin urmare, având în vedere că, potrivit jurisprudenţei CJUE, 
un stat membru nu poste invoca situaţii interne pentru a justifical
neîndeplinirea obligaţiilor sau nerespectarea termenelor prevăzute 
de normele UE, precum şi riscul declanşării procedurii del: 
infringement este iminent, urgenţa promovării unui act normativ 
care să asigure transpunerea în cel mai start timp posibil at:
prevederilor Directivei (UE) 2019/1161 în le2islaţia naţională este 
evidentă, întrucât mai sunt la dispozitie numai trei luni pentru 
parcurgerea întregului proces le2islativ. 

2.Schimbări prezentul proiect de act normativ are ca stop reglementarea la nivel 
preconizate national a cadrului legal privind promovarea şi stimularea pieţei 

vehiculelor de transport rutier nepoluante, în sprijinul unei mobilităţi cu 
emisii scăzute şi îmbunătăţirea contribuţiei sectorului de transport rutierl:
la politicile Uniunii Europene în domeniul mediului, climei şi energiei, 
asigurând transpunerea integrală a prevederilor Directivei (UE)I

z 2019/1161 a Parlamentului European şi a Consiliului din 20 iunie 
E 

'.2019 de modificare a Directivei 2009/33/CE privind promovarea 
vehiculelor de transport ruder nepoluante şi eficiente din punct del
vedere energetic. 

Astfel, în sensul prevederilor Directives (liE) 2019/1161, al căror 
obiectiv este de a spori gradul de răspândire pe piaţă a vehiculelor 
nepoluante în cadrul procedurilor de achiziţii publice şi, prin urmare, de 
a contribui la reducerea emisiilor de CO2 din sectorul de transport rutier,ll
precum şi la competitivitatea şi creşterea economică, proiectul de act 
normativ conţine prevederi distincte referitoare la obiectul şi 
obiectivele vizate, domeniul de aplicare, derogările permise, defrnirea 
unor termeni şi expresii de specialitate, stabilirea de ţinte minime 
privind achiziţiile pubhce, precum şi în ceea cc privete raportarea şi 
~revizuirea, aspecte care comportă valenţe nos, în îfltre2 ansamblul 
`lor, faţă de prevederile în materie cc se regăsesc re2lementate în: 
prezent la nivelul 1e2i51aţiei naţionale (O.U.G. nr 40/2011 care asigură~ 
itranslunerea Directives 2009/33/CE) . 

Ca atare, pentru a nu aduce atingere normelor de tehnică legislati ; vă~ 
(art. 61 alin. (1) din Legea nr. 24/2000), prin prezenta ordonanţă de 
urgenţă se abrogă Ordonanţa de urgenţă a Guvernului ,nr. 40/2011 
rivind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante şi 
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ejiciente din punct de vedere energetic, Cu modificările şi completările 
ulterioare. 

De asemenea, prim prezentul proiect de act normativ se abrogă 
dispoziţiile Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului 
ecologic, motivat de faptul că 

• punerea în aplicare a prevederilor Legii nr. 372018 s-a 
dovedit ineficientă, în lipsa stabilirii iniţiale a unor măsuri 
complementare, de complexitate crescută raportat la cadrul legislativ 
existent, competenţele legale ale unităţilor administrative-teritoriale,~ 
obligaţiile contractuale ale acestora stabilite în condiţiile legii,tl 
analiza impactului financiar, 

• prin proiectul de act normativ  se reglementează condiţii not 
privind domeniul de referinţă, ceea ce necesită amendarea cadrului 
legislativ actual şi evitarea creării unui paralelism legislativ (interzisl
potrivit art. 16 din Legea nr.24/2000). 

In acest context, proiectul de act normativ vizează, în principal, 
!următoarele aspecte: I

➢ reglementarea de obligaţii în sarcina autorităţilor contractante 
i entităţilor contractante de a ţine cont de impactul energetic şi dcl

mediu pe durata de viaţă, inclusiv de consumul energetic, de emisiile del
CO2 şi de anumiţi poluanţi, atunci când achiziţionează anumite vehicule 
'de transport rutier; 

➢ reglementarea principalelor objective urmărite prin aplicarea 
prezentei ordonanţe de urgenţă, în sensul prevederilor art. 1 pct. 2 din 
Directiva (UE) 2019/1161, respectiv "promovarea şi stimularea pieţei 
[vehiculelor nepoluante şi eficiente din punct de vedere energetic şi 
îmbunătăţirea contribuţiei sectorului transporturilor la politicile Uniuniil 
în domeniul mediului, climei şi energiei. "; 

➢ reglementarea tipurilor de contracte din domeniul achiziţiilorl 
jpubhce şi sectoriale pentru care se instituie obligaţia respectării 
Ldispoziţiiłor prezentei ordonanţe de urgenţă; 

În acest sens, faţă de prevederile O.U.G. nr. 40/2011, se extinde~ 
domeniul de aplicare al prevederilor actului normativ în discutie~ 
Ipentru toate contractele de cumpărare, leasing, închiriere sau€ 
jcumpărare cu plata în rate de vehicule de transport rutier, atribuite 
Jde autorităţi contractante sau entităţi contractante, în măsura în care 
lacestea intră sub incidenţa obligaţiei de a aplica procedurile de atribuire 
iprevăzute la art. 68 alin. (1) lit. a) — g) din Legea nr. 98/2016 privind 
jachizitiile publice, cu modificările completările ulterioare, especti art. 
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`82 aim . (1) lit. a) — g) din Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale, 
cu modificările şi completările ulterioare. 

De asemenea, şe instituie obligaţia aplicării prevederilor 
jordonanţei de urgenţă pentru toate contractele de servicii publice, 
jastfel cum suet definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 
11370/2007 al Parlamentului European şi al Consiiiului din 23 octombrie 
12007 privind serviciile publice de transport feroviar şi rutier de călători şi 
ţde abrogare a regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 şi nr. 1107/70 ale 
jConsiliului, având ca obiect prestarea de servicii de transport rutier 
jde pasageri, a căror valoare estimată este egală sau mai mare decât pragul 

revăzut la art. 12 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 99/2016, privind achiziţiile 
Isectoriale, cu modificările şi completările ulterioare. 

Totodată, comparativ cu prevederile legale în vigoare la momentul 
actual, se extinde domeniul de aplicare al prezentului act normativ i1
asupra contractelor de servicii prevăzute în tabelul din Anexa nr.l la 
ordonanţa de urgenţă (de ex. servicii publice de transport rutier, servicii 
Ide transport rutier de persoane cu destinaţie specială, servicii de 
transport ocazional depersoane, servicii depostă ,ri de coletărie, servicii 
:de colectare a deseurilor), în măsura în care autorităţile contractante sau 
entităţile contractante intră sub incidenţa obligaţiei de a aplica procedurile 
ide atribuire prevăzute la art. 68 aim . (1) lit. a) — g) din Legea nr. 98/20161
privind achiziţiile publice, cu modificările completările ulterioare, 
respectiv art. 82 aim . (1) lit. a) — g) din Legea nr. Legea nr. 99/2016 
iprivmnd achiziţiile sectoriale, cu modificările şi completările ulterioare. 

➢ reglementarea categoriilor de vehicule ce fac obiectul 
ordonanţei de urgenţă, în conformitate cu prevederile''~ 
Directivei (UE) 2019/1161; 

În raport cu O.U.G. nr. 40/2011 (Directiva 2009/33/CE), 
Iregiementarea se aplică aceloraşi categorii de vehicule: autovehicule 
uşoare (categoriile M1, Nl şi NZ) şi autovehicule grele (categoriiie N2, N3
Si M3); spre deosebire de O.U.G. nr. 40/2011 (Directiva 2009/33/CE), este 
Iciarificat faptul că această reglementare nu se aplică tractoarelor agricole 
sau forestiere, vehiculelor cu două sau trei roţi, cvadriciclurilor, 

1 ehiculelor cu enile, vehiculelor autopropulsate pentru lucrări (erau 
lexceptate de la aplicare şi prin O.U.G. nr. 40/2011, în conformitate cu. 
Directiva 2009/33/CE) Si autobuzelor (aitele decât cele din clasa I şi A). 

Directiva (UE) 2019/1161 permite statelor membre să acorde 
derogări de la cerinţe şi pentru alte categorii de vehicule, care au o 
utilizare specifică (de către forţeie armate, de către serviciile de protecţie 
lcmvmiă,de către serviciile depompieri si de cvtr forţeie ' ~ , către  de menţinere a£
;ordiniipublice, în santiere, în cariere, în orturi sau în aero ort ~i~~~srauauI p ~  )  z  . . .. . . 
~ b1indatéo constructie specială, specifică unor utilizări restrânse (vehlcule ;~ _ __ -    ~~~..,k...~.~.~.~,......~:.~...... ~.~ 
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ambulante~ autovehicule funerare, vehicule accesibile scaunelor rulante, ,, 
~ 

macarale mobile). r 
2 

Este de precizat faptul că vehiculele utilizate de către forţele armate, k 
de către serviciile de protecţie civilă, de către serviciile de pompieri şi del ~ 
către forţele de menţinere a ordinii publice, în şantiere, în cariere, în~ 

orturi sau în aero orturi erau exce tate de la a licare s prin O.U.G. nr. ~ p i p p p ~ p . 
40/2011, în conformitate cu Directiva 2009/33/CE. 

Avand in vedere numărul redus al acestor vehicule, care in consecinţa~ 
IflU contribute la poluarea atmosferică şi la emisiile de CO2 în mod 
łsemmficativ, precum Si construcţia specifică a acestor vehicule care poate 
conduce la lipsa de pe piaţă a unor vehicule nepoluante destinate acestor 
~utilizări speciale, s-a optat pentru derogarea tuturor acestor vehicule de la 
aplicarea prevederilor prezentei ordonanţe de urgenţă. 

➢ reglementarea termenilor şi egpresiilor de specialitate, ţinând 
;coat de cadrul legal la nivel naţional existent; ' 

În acest sens, prin raportare la prevederile legale în vigoare în~ 
domemul achiziţiilor publice/sectoriale, se definesc noţiunile de 
,,autoritate contractantă" (entitatea defirntă la art. 4 din Legea nr. 
98/2016 privind achiziţiile publice, cu modificările completările 
"ulterioare), precum şi cea de „entitate contractantă" (entitatea defrnită lay 
art. 4 aim . (1) din Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale, cu 
;madificările şi completările ulterioare). 

De asemenea, pentru aplicarea prevederilor prezentei ordonanţe del
urgenţă a fost necesară, în concordanţă cu prevederile Directivei (UE) 
2019/1161, definirea „vehiculelor nepoluante" (grin referire 1a emisiilel 
de CO2 şi la emisiile de poluanţi în condiţii reale de circulaţie în cazull 
autovehiculelor uşoare, respectiv prin tipul de carburanţi utilizaţi în cazul~ 
autovehiculelor grele) şi a „vehiculelor grele cu emisii zero" (grin= 
ireferire la tipul motorului utilizat şi valoarea emisiei de CO2). 

➢ reglementarea de not prevederi, faţă de legislaţia naţională În~ 
materie aflată în prezent în vigoare, care vizează stabilirea de ţinte:
minime privind achiziţiile de vehicule nepoluante ce trebuie atinse 
de către autorităţile contractante şi entităţile contractante în 
procesul de achiziţie publică/sectorială derulat pentru atribuirea 
tipurilor de contracte vizate de prezenta ordonanţă de urgenţă; 

;: Aceste ţinte Bunt exprimate în mod distinct, ca procente minime deb 
vehicule nepoluante din numărul total al vehiculelor de transport 
rutier vizate (vehicule uşoare, vehicule grele din categoria N2 şi N3~ 
(camioane), vehicule grele din categoYia M3 (autobuze)). ce vor fi 
achiziţionate în baza contractelor prevăzute de ordonamak d'é ur` nţă,~ 

prim raportare la două perioade de referinţă.;(pgr~az~~a ţinte stabilite . ~ ~., 
r 
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de la 2 august 2021 până la 31 decembrie 2025  i, respectiv, perioada de 
la 1 ianuaNie 2026 până la 31 decembrie 2030). 

Referitor la vehiculele uşoare nepoluante, care fac obiectul ţintelor ce 
trebuie atinse conform prevederii ordonanţei de urgenţă, acestea suntj 
definite ca atare în funcţie de valorile emisiilor de CO2 şi de emisiile del
oluanţi atmosferici generate în condiţii reale de conducere (RDE), ca 
rocent din limitele de emisie aplicabile stabilite în anexa I lal:

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (conform menţiunilor din Tabelul nr. 2 
al Anexei la Directiva (UE) 2019/1161 — transpus integral în Anexa 2 a 
jprezentei ordonanţe de urgenţă). 

Valorile maxime declarate în condiţii reale de conducere (RDE) sunt 
1va1ori1e stabilite la omologarea de tip a vehiculului şi sunt cele menţionate 
în certificatul de conformitate eliberat de producător pentru fiecarel 
~vehicul. Directiva (UE) 2019/1161 face referire la certificatul del
conformitate prevăzut în Directiva 2007/46/CE a Parlamentului 

uropean şi a Consiliului din S septembrie 2007 de stabilise a unui cadrul 
entru omologarea autovehiculeloY i remorcilor acestora, precum şi a' 

sistemelor, componentelor ,ri unităţilor tehnice separate destinate 
lvehiculelor respective, în vigoare la momentul respectiv (Nota de subsol 
'nr. 1 aferentă Tabelului nr. 2 al Anexei la Directiva (UE) 2019/1161 -1:

 integral în Anexa 2 a prezentei ordonanţe de urgenţă). 
Între timp, Directiva 2007/46/CE a fost abrogată şi înlocuită de la 

=1 septembrie 2020 cu Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului 
European i al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea iI 
,supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum şi 
ale sistemelor, componentelor şi unităţilor tehnice separate destinate 
vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 
715/2007 i (CE) nr. 595/2009 i de abrogare a Directivei 2007/46/CE, 
Imodelul certificatului de conformitate hind inclus în Regulamentul~ 
de punere în aplicare (UE) 2020/683 al Comusiei din 15 aprilie 2020, 
pentru punerea în aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 alb 

arlamentului European şi al Consiliului în ceea ce pNiveste cerinţelei 
.administrative pentru omologarea i supravegherea pieţei 
autovehiculelor şi remorciloN acestora, precum şi ale sistemelor, 
componentelor si unitătilor tehnice separate destinate vehiculelor 
'respective. 

În consecinţă, pentru a se indica documental din care se preiau datele 
Inecesare pentru aplicarea prevederilor ordonanţei de urgenţă şi pentru 

ehiculele omologate conform Regulamentului (UE) 2018/858, estel 
introdusă referirea la certificatul de conformitate prevăzut în~ 
Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2020/683. A fostme r'uţ în~ 
a~a~aei timr' of rafarirca 1a rar-fi rotii f' ~ ~n nnn~fnr~v~i+ol-rte ,:-l~iro~a+:~~~ Î 
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!Directiva 2OO7/46/CE având în vedere că vor utea fi înmatriculate în~ # ~ p 
~continuare şi vehicule omologate în conformitate cu această directivă. 
1~ ,., „ (menţiuni ce se regasesc la nivelul Notei de subsol nr. 1 aferenta Anexei 
~ ~2 la prezenta ordonanţa de urgenţa). 

Stabilirea de ţinte minime privind achiziţiile publice de vehicule 
nepoluante este un element de noutate adus de Directiva (UE) 2019/1161, 
care contribute la realizarea obiectivului de a promova şi a stimula 
lintroducerea pe piaţă a vehiculelor nepoluante, asigurând totodată o 
'suficientă flexibilizare pentru autorităţile şi entităţile contractante în 
lalegerea tehnologiilor/criteriilor la care recurg în vederea realizării 
respectivelor achiziţii. 

Conform clarificărilor din Comunicarea Comisiei nr. 2020/C 352/011
rivind aplicarea articolelor 2, 3, 4 şi 5 din  Directiva 2009/33/CE a 

If arlamentului European şi a Consiluuluiprivindpromovarea vehiculelor 
de transport rutier nepoluante în spNijinul unei mobilităti Cu emisii 
scăzute în scopul calculării ţintelor minime (astfel cum a fost modificată 
prin Directive (UE) 2019/1161), în scopul calculării ţintelor minime, 
ordonanţa de urgenţă prevede ca data achiziţiei publice, respectiv data 
achiziţiei sectoriale care trebuie luată în considerare este data publicării 
anunţului de atribuire în Jurnalul Official al Uniunii Europene şi la nivel 

aţional, în conformitate cu legislaţia în domeniul achiziţiilor' 
jpublice/sectoriale. 

In acest sens, autorităţile contractante şi entităţile contractante trebuie 
să insereze informaţii relevante privind achiziţiile de vehicule nepoluante 
la nivelul anunturilor de atribuire (cu respectarea formatului aferent 
formularelor standard pentru publicarea anunţurilor în domeniul 
~achiziţiilor publice aprobat de către Comisia Europeană). 

Totodată, potrivit recomandărilor din Comunicarea Comisiei nr. 
.2020/C 352/01, se reg lementează la nivel national modalitatea del
completare de către autorităţile contractante şi entităţile contractante în~ 
janunţul de atribuire a informaţiilor privind numărul vehiculelor care fad 
lobiectul fiecărui contract dintre cele prevăzute la art. 2 alias. (1), pentru 
perioada cuprinsă între 2 august 2021 şi data de la care devine aplicabil 
jReguiamentul (UE) 2019/1780  de stabilire a formularelor standard pentru 
publicarea anunţurilor în domeniul achiziţiilor publice şi de abrogare a 
Regulamentului de punere în aplicare (UE) 2015/1986 (,,formulare(
lelectronice"). 

~ Astfel, prezenta ordonanţa de urgenţă prevede faptul ca, în perioada:2 
s ~cu rinsă între data de 2 august 2021 i data de la care devine a licabil ~ ~  p g ~ p  ~ 

~Re ulamentul depunere în a licare (UE) 2019/1780, autoritătile  g p   ~ r 
~contractante si entitătile contractante comp letează în anuntulsd:~:â~tribuire~ y . .. . ~ ~„~......~...- ..........  .......... - ------------------------- - --------- - - - - ------- - ~ ~ ~< ~.. .,,,,,~.k.,..~~.,.,..,,v,.

('  A~'.. `/ „ • +'~ ~♦ Y4~~~*{ 
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informaţii1e privind numărul vehiculelor care fac obiectul fiecăruii : 
contract atribuit, utilizând următoarea codificare: $ ~ ~ 
~ - ' — " l hi 1 indiferent dacă sunta) BT 715 Vehicule numarul tota de ve cu e,  s
~sau nu sunt nepoluante, care fac obiectul contractelor prevăzute de ~ . ~ 

j fordonanţa de urgenţă; ; ; 

b BT-716  ne oluante — numărul de vehicule ne oluante ~ . ~ ) BT716 Vh l p p 
care fac obiectul contractelor prevăzute de ordonanta de ur entă• ~ ~ p , g , ~ ; ~ ~ 

3 ~ c BT-725 Vehicule rele cu emisii zero - numărul de vehicule rele ş ) g g $ ţ ~ f • • • ~ 

:cu emisii zero care fac obiectul contractelor prevăzute de ordonanta de ~ 
~ ~ v ~ urgenta. ~ . 

# 
s ~ / • • r • • r • / • S 

~ ➢ in scopul eficientizarii masurilor de punere in aplicare a~ 
ţ prevederilor prezentei ordonanţe de urgenţă, se reglementează în ~ 

~ 

~cuprinsul acestui act normativ ca instituţiile Cu competente sa participe 
i n cadrul schimbului de informatii şi bune practici lntre statele membre, ~ 

~ 
~organizat de Comisia Europeană, privind practicile pentru promovarea~ 
# . . .. . . . . .~ 
~achizitiilor publice/sectoriale de vehicule de transport rutier nepoluante şi i 
~eficiente din unct de vedere energetic; . ~ p g ~ ~ ~ 

Y 
~ • 

£ ➢ reglementarea, comparativ cu prevederile O.U.G. nr. 40/2011,' # 
not on i ii m dalit" ti ra ortar c"treComisia Euro e n" j~de  c d ţ/ o a, de p e a p a a, ~ 

~ privind măsurile întreprinse în vederea unerii în a licare ap p 
~prevederilor ordonanţei de ur entă informatii cu rivire la~ g , ~ , p } 
~activitătile viitoare de unere în a licare inclusiv cu rivire la , p p ~ p y 
Ica1endaru1 actiunilor si re artizarea res onsabilitătilor între, s p p , f 

p ~ autoritătile com etente la nivel national, recum si once alte~ , p , , 
S 

!informatii considerate relevante • s s ~ ~ # 
~ Astfelprinprezentul act normativ se stabilete faptul că A en ia; ~ g t ~ 
~Naţională pentru Achiziţii Publice, 
~atributii in aplicarea ordonanţei de 
lComisiei Europeane: 

~ 
R 

, } 
cu s ri'Jinul celorlalte instituţiip s~ 
urgenţă, după caz, va transmite ~ : 

: ~ 
• până la data de 2 august 2022 - informaţii relevante privind 

aspectele anterior menţionate; 
1 • până la data de 18 aprilie 2026 şi ulterior la fiecare trei ani -
'rapoarte (care respectă formatul şi modalităţile de transmitere stabilite 
de Comisie) privind punerea în aplicarea a prevederilor ordonanţei 
de urgenţă, pe baza datelor furnizate de Comisia Europeană. 

De asemenea, conform reglementărilor prevăzute de prezenta+ 
ordonanţă de urgenţă, rapoartele transmise Comisiei Europene vor~ 
ţcontine informaţii prezentate pe baza categoriilor prevăzute în~ 
Regulamentul (CE) nr. 2195/2002 al Parlamentului European şi all 
Consiliului din 5 noiembrie 2002 privind Vocabularul camF} ,privind~ 
achiziţiile pubhce (CPV) şi însoţesc rapoartele de moniţarizare care , 
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'transmit Comisiei Europene în temeiul art. 83 aim . (3) al doilea paragraf 
din Directiva 2014/24/UE privind achiziţiile publice, respectiv în temeiul 
art. 99 aim . (3) al doilea paragraf din Directiva 2014/25/UE privind 
achizitiile sectoriale. 

➢ reglementarea de dispoziţii tranzitorii privind aplicarea 
prevederilor ordonanţei de urgenţă în cazul procedurilor de 
atribuire iniţiate începând cu data de 2 august 2021; 

➢ abrogarea O.U.G. nr. 40/2011 şi a Legii nr. 37/2018. 

În concluzie, prin proiectul de act normativ se dorete o îmbunătăţire 
a stimulării consumatorilor pentru automobilele nepoluante, în sprijinul 
unei mobilităţi cu emisii scăzute, care constituie o alternativă la; 
lautovehicule care folosesc surse clasice de carburant, ce contribuie 
!semnificativ la poluarea aerului şi a mediului în general. 

Secţiunea a 3-a 
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ 

~ 1. Impactul 
:macroeconomic t 

p:11. Impactul ~ i 
~asupra 
ş  

Imediuiui 
:concurential si , ~ 
domeniul ~ : 
:ajutoarelor de 
:stat ~:~..~.~.....~m~......~.~....~..~~...~.~..N.N. 
2. Impactul 
:asupra 
t 

imediului de t 
:afaceri 
; 
~ 

/ 

:3. Impactul 
=social 

Impactul principal al actului normativ se referă la introducerea pe piaţă 
a vehiculelor nepoluante, eficiente din punct de vedere energetic, în 
sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute. 

Proiectul de act normativ are ro1u1 de a încuraja producătorii şi industria 
de vehicule cu un consum redus de energie şi cu emisii reduse de CO2 şi 
ode alţi poluanţi, crescând concurenţa pe aceste pieţe. 

): In contextul Pactului Ecologic European, care reprezintă un set deL:
initiative politice ale Comisiei Europene, cu scopul general de a face 
Europa neutră din punct de vedere climatic până în anul în 2050,1
'stimularea pietei vehiculelor de transport ruder nepoluante, eficiente din 
punct de vedere energetic, în sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute, 
câştigă teren Si influenţează piata vehiculelor standardizate produse în 
cantităţi man, cum ar fi autoturismele, autobuzele, autocarele şi 
camioanele, asigurând un nivel al cererii pentru vehicule de transport 
rutier nepoluante şi eficiente din punct de vedere energetic sufficient del
ridicat pentru a încuraja producătorii şi industria să investească Si să 
realizeze vehicule cu un consum redus de energie şi cu emisii reduse del
CO2 şi de alţi poluanţi. 

Achiziţia de vehicule de transport ruder nepoluante şi eficiente din 
unct de vedere energetic oferă  municipalităţilor 4p "tiiitat~a dea 
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demonstraoatitudineresponsabilăfaţădemediu şi de a asi ur ~g { 
lcetăţenilor un mediu de viaţă mai sănătos. ~ 

~4. Impactul 
~asupra _ 
~me diului 
f 

~ Utilizarea de vehicule de transport rutier ne oluante eficiente din unct~ ~ p p ~ p l 
~de vedere energetic, în s ri' inul unei mobilităti cu emisii scăzute este de ~ ~ g ~ p J , ~ 
lnatură să amelioreze calitatea aerului în zonele urbane, să contribuie la~ ~ ~ 

linirii obiectivului comun all ireducerea emisiilor de CO2 în sensul înde , p 
IUE, acela de a atin e neutralitatea climatică ână în anul 2050. g p £ 

i~ .. . . . . . . ~ 
~ Totodata, prin reducerea de alţi poluaţi, utilizarea vehiculelor de ~ 
~ . . . . „ .. . .. 

i transport rutier nepoluante contribuie la creterea calitaţii vieţii ş~ 
~ 
~ r...~ ..............mm.~,.,.~...,~v.~.~.~.m,m~..w.a~.~..w.rm,~mm~n. ~ 
~ ~ 
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Secţiunea a 4-a ~ 
Im actul financiar asu ra bugetului eneral consolidat atât e termen scurt p p g ~ p ~ 

pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani) 

imbunătătirea sănătătii populaţiei. > > ~ : 
5.Alte ~ _ 
informaţ ii x 
` - 

y

ţ 
ş 

Indicatori 

1 

- mu i lei - 

s 1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, i 
din care: ~~.......p,~.~..~~...~.~.~.~.~~,.,...~.~~...~,~....~~~~..:  ~ . _. 
~a) buget de stat, din acesta: 
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~ 

!b) bugete locale: 
.~.,..~,.,.~....~,..~.....,,.w........... ~.,~~,..m..~.....~ 

~ 

€ _ 

~(i)impozitpeprofit

Ic) bugetul asigurărilor sociale de stat: 
(i) contribuţii de asiqurări
12. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, 
din  care: 

ja) buget de stat, din acesta: 
(i) cheltuieli de personal 

~ 
3 

~ 
~ Anu1 „ .. . lMediape5 

ni
.

Urmatorii 4 ani  
curent : ~ ~a # 

..— ..............M.. .w. M. ~ ._.._....... ~w ~ 
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•E ~ 
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k 

~ ~ r

k•r..~...w.,.., 
2 
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1
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~ # ; f t ~ } ~ 

~..~ ..._..~......~m.~.w..m._.~ 
~}}

.m•n•r.vr..r.m•nr.rxx.....nv..mvv.e...xnv~ 

~ 
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`+ I x 
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~(i)cheltuielide  ersonalp      
s(ii) bunuri ~S1 servicii
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11 bu.nurl sl servlcll 

3. Impact financiar, plus/minus, din care: 

Ia)bu  et de stat f .~ w
Ib)

g

bu e ~g .:..~te .,. locale N  N...5---~:=-----...-~----------------- ...~... ....... . :~:,',. . ..-.....~.~ ... 

~4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor 

« ~. 
a ~ i , 

~ : ... . ..............:.. .... . . ...... ...~_. 
.; , 

~. 1 ....~..,....~..~~~:.~..~.. ~ 

.~ ~..~..;.? 

: ~..~..k...~...~.N~...~.~... 
; .::..,~,~;M,,:3~,~;~.,.v:k,.~:~..,,.!~,~-<•-r:.~;:..~:•n.......c;~ ~..::s:~:,~-:c:cu_.~>::<s+~x,

Ibugetare ~::~:::w:::~:::..~.......~......~.::.:~~..~......~...~.....~..~........~...~...... ~ .......................................~.. . k~::~~:::. .~.,~,,. ..~......,~...~;..~  .~:.......~.~.~:~:~::,~.. M~..~:::. ,~ 
% • ^ i~ ' :i 

« 
3~ 

i~ 

;y..:M ::::.::::::.. .  

3~ ~5. Propunerl pentru a compensa reducerea
` ~ :  veniturilor bu - etare. .: .:. .~ .. . . . ... ............ .................................................................................... .......... . .... ~ ........................... ...~.. ..... ..3...,.....,...... _... ..: . .... .... ~~~...r 
~6. Calcule detaliate privind fundamentarea ~ 
irnodificărilor veniturilor ~.. ~~.:_.:..: V...  -------
si/sau cheltuielilor bugetare 

~7. Alte informaţii { 

Secţiunea a 5-a 
Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare ~. ~..~~. 

1. Măsuri normative necesare pentru a) 
japlicarea prevederilor proiectului de 
~act normativ: ~ 
ş ~^ 

';a acte normative în vigoare ce vor fi : t 
=modificate sau abrogate, ca urmare a r 

intrării în vigoare a proiectului de act: 
: . g
~normativ; ~ 
Ib)acte normative ce urmeaz"a a fi ~ 
-elaborate în vederea implementării 

~ noilor: dispoziţii. ~ 

~.~w.:. } 

La data intrării în vigoare a proiectului de act 
normativ, se abrogă: 
1) Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 

40/2011 privind promovarea vehiculelor del
transport rutier nepoluante şi eficiente din;
punct de vedere energetic, cu modificările şi 
completările ulterioare, publicată în Monitorul. 
Official. al României, Partea I, nr. 307 din 04 
mai 2011; 

2) Legea nr. 37/2018 privind promovarea' 
transportului ecologic. 

b) - 

~2. Conformitatea proiectului de act Prin proiectul de act normativ se asigură 
?normativ cu legislaţia europeană înitranspunerea integrală a prevederilor Directivei;
cazul proiectelor ce transpun (UE) 2019/1161 a Parlamentului European şi a 
prevederi europene Consihului din 20 iunie 2019 de modificare a
j ľErectivei 2009/33/CE privind promovarea 
1. vehiculelor de transport ruder nepoluante şi 

eficiente din punct de vedere energetic, publicatăl 
1în Jurnalul Official al Uniunii Europene nr. L 1881
din 12.07.2019.

=3. Măsuri normative necesare Proiectul de act normativ nu se referă'la acest m
iaplicării directe a actelor normative subiect. 
~comunitare 

4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a~ Proiectul de act normativ nu se referă laacest 
~Uu i

~  

nini Europ ene subiect. i *-" • " 
~ ! ? ~i;  .: ~ 
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Ţ5. Alte acte normative şi/sau Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
~  
Idocumente internaţionale din care subject.
ldecurg a'amente angJ.  
j6. Alte informaţii 

Secţiunea a 6-a 
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

1. Informaţii privind procesul de1_ { .. : 

{consultare cu organizaţiir 
institute 

~ şneguvernamentale, institute de ~ t 
~cercetare şi alte organisme implicate : 

)ii~n1Y~YYiY)YiHIiYwYiJiYI. - ..~.y .:.-~ • .•• UWN 

12. Fundamentarea alegerii( 
~organiza~iilor cu care a avut bc~ 
~consultarea, precum şi a modului în1
{care activitatea acestor or aniza ii ~ g ~ 
şeste legată de obiectul proiectului de _ 
~act normativ 

3. ~ Consultările organizate cu 
~autorităţile administraţiei publice
locale, în situaţia în care proiectul del
fact normativ are ca obiect activităţi 
jale acestor autorităţi, în condiţiile 
jHotărârii Guvernului nr. 521/2005 

rivind procedura de consultare a 
Istructurilor asociative ale autorităţilor 
ladministraţiei publice locale la' 
elaborarea proiectebor de acte 
,normative 
'4. Consultările desfăşurate în cadrul' 
lconsiliilor interministeriale, în 
E 

Iconformitate cu prevederile Hotărârii 
Guvernului nr. 750/2005 privind 
~constituirea consiliilor 
interministeriale permanente 

15. Informaţii privind avizarea de 
către: 
a) Consiliul Legislativ 
b) Consiliul Suprem de Apărare a 
Ţării 
Ic) Consiliul Economic şi Social 
Id) Consiliul Concurenţei 
le) Curtea de Conturi 
16. Alte informaţii 

JiJJI.wiY.WYY:.:.•.•...•. Y~NiM3Uwl' - . - - . - .- . . . .. . ~- . -. - rYY.ivn•)Y) JwJ.~VNl3NSYNuwJu~s~wYHiwiYrYN.WN}liwr~aWYNVYYY'.viii.i•wVi+iiJiNv~wYw4iN~w.riiwvi».~.~nv.~WY~+»~nv. ~ 

Prezentul proiect de act normativ a fost transmis 
spre consultare către Asociaţia Municipiilor din!
România, Asociaţia Oraebor din România,` 
Asociaţia Comunebor din România, Uniunea 1
Naţională a Consiliibor Judeţene din România, 
Federatia Autoritătilor Locale din Romania. 

Consiliul Legislativ a avizat favorabil proiectub de 
Iordonanţă de urgenţă a Guvernului prin avizul nr. 
505/2021. 

~ 
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x 
~ 

Secţiunea a 7-a ~ ~ 
f Activită i de informare ublică rivind elaborarea i im lementarea roiectului de I ~ p p ~ p p t 

act normativ ~ 

ş1. Informarea societăţii civile cu 
:p rivire la necesitatea elaborării 
şp roiectului de act normativ ş 

~ 

j 
2. Informarea societăţii civile cu 
# rivire la eventualul impact.p
şasu ra mediului în urma 

. 
p . 

pirnpiementării roiectului de act 
~normativ,  precum e şi efectele 1 ~ 
lasupra sănătăţii şi securităţii : 
: „ . şcetaţenilor sau diversităţii i 
x biologice 

€3. Alte informaţii 

Proiectul a fost supus dezbaterii publice potrivit Legii 
nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în 
administraţia publică, prin publicarea pe site-ul web al 
Secretariatului General al Guvernuiui, al Ministerului 
Mediului, Apelor şi Pădurilor, al Ministerului 
Transporturilor şi Infrastructurii şi al Agenţiei 
Naţionale pentru Achiziţii Publice în data de 
07.06.2021. 

IAchiziţia de vehicule de transport ruder nepoluante, 
eficiente din punct de vedere energetic, în sprijinul unei 
mobilităţi cu emisii scăzute, oferă municipalităţilor 
oportunitatea de a demonstra o atitudine responsabilă 
faţă de mediu dar şi fată de cetăţeni, prin asigurarea 
unui mediu de viaţă mai sănătos şi prin creşerea calităţii 
vieţii. 

Utilizarea de vehicule nepoluante şi eficiente din punch 
de vedere energetic are rolul de a contribui la o 
mobilitate cu emisii scăzute şi la îmbunătăţirea calităţii~ 
aerului în zonele urbane. 

~ 

. .  .~.~.~.....~..~.~.....:.~..~:..~.~:.~::~..~..~..,..~.. 
Secţiunea a 8-a 

Măsuri de implementare 

~1. Măsurile de punere în aplicare 
~a proiectului de act normativ del: F 
Icătre autorităţile administraţiei 
publice centrale şi/sau locale -
înfiinţarea unor not organisme 
sau extinderea competentelor 
instituţiilor existente 

~2.  Alte informaţii 
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Faţă de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea Ordonanţei 
de urgenţă a Guvernului privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, în 
sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute, de abrogare a Ordonanţei de urgenţă a Guvernului 
nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante Şi eficiente din punct 
de vedere energetic şi a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic, pe care 
îl supunem Parlamentului spre adoptare. 




